LEI MUNICIPAL N2 2304
DE 06 DE NOVEMBRO DE 2019

VILMOR CARBONERA, Prefeito Municipal de
Vila Flores.

FACO SABER que a Camara Municipal aprovou
€ eu sanciono a seguinte Lei:

CAPITULO |
DAS DISPOSICOES INICIAIS

Art. 12. Ficam instituidos o Plano Vidrio Municipal, a Politica Municipal de Mobilidade
Urbana e o Sistema de Mobilidade Urbana de Vila Flores, que tem na promogdo do
desenvolvimento sustentavel como principio fundamental para o cumprimento das fungdes
sociais da cidade.

Art. 22, O Plano Vidrio Municipal incorpora os enfoques ambiental e social de planejamento
na definicdo do modelo de cidade a ser desenvolvido, oferecendo os diferentes modais a
populagdo como opg¢des de transporte para as demandas de deslocamento no espacgo
urbano, em condi¢des de seguranca e conforto, mediante o planejamento e a gestdo
integrada de todos os modos de transporte, garantindo a prioridade aos meios de transporte
coletivo e aos meios nao motorizados.
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Art. 32. A Politica Municipal de Mobilidade Urbana é o instrumento da politica de
desenvolvimento urbano que tem como objetivo contribuir para o acesso universal a cidade,
o fomento e a concretizacdo das condi¢des que contribuam para a efetivacdo dos principios
e objetivos e diretrizes da politica de desenvolvimento urbano, por meio do planejamento e
da gestdo democratica do Sistema Municipal de Mobilidade Urbana.

Art. 42. O Sistema Municipal de Mobilidade Urbana é o conjunto organizado e coordenado
dos modos de transporte, de servigos e de infraestruturas que garante os deslocamentos de
pessoas e cargas no territdrio do Municipio.
§ 12, S30 modos de transporte urbano:
| — motorizados; e
Il — ndo motorizados.
§ 22, Os servicos de transporte urbano sdo classificados:
| — quanto ao objeto:
a) de passageiros;
b) de cargas.
Il — quanto a caracteristica do servico:
a) coletivo;
b) individual,
Il — quanto a natureza do servigo:
a) publico;
b) privado.
§ 32. S3o infraestruturas de mobilidade urbana:
| — vias e demais logradouros publicos, inclusive ferrovias, hidrovias e ciclovias;
Il — estacionamentos;
lll- terminais, estacdes e demais conexdes;
IV — pontos de embarque e desembarque de passageiros e cargas;
V —sinalizagdo viaria e de transito;
VI — equipamentos e instalagdes; e
VIl —instrumentos de controle, fiscalizacdo, arrecadacao de taxas e tarifas e difusdo de
informacgdes.

CAPITULO Il
DOS CONCEITOS E DAS DEFINICOES

Art. 52. O sistema viario é o espaco publico por onde pessoas circulam, tanto a pé quanto
através de modo motorizado ou nao, articulando as atividades humanas intra e
interurbanas.



§ 12, Neste espaco publico estdo instaladas redes de distribuicdo dos servicos urbanos, como
rede elétrica, rede de esgoto e abastecimento de dgua, que devem ser compatibilizadas,
tanto na superficie, como no subsolo.

§ 22, O planejamento, a operacdo e a manutencdo das vias e dos servicos que se dao nelas
sdo fatores essenciais para a qualidade de vida nas cidades e para a eficiéncia da circulacdo
urbana.

§ 32. O planejamento do sistema vidrio, parte da orientacdo e do controle sobre a
distribuicdo das atividades econ6micas e sociais e também na construcdo e organizacdo das
proprias vias.

Art. 62. Para os fins desta Lei, considera-se:

| — acessibilidade: facilidade disponibilizada as pessoas que possibilite a todos autonomia nos
deslocamentos desejados, respeitando-se a legislacdo em vigor;

Il — mobilidade urbana: condicdo em que se realizam os deslocamentos de pessoas e cargas
no espaco publico;
Il — modos de transporte motorizado: modalidades que se utilizam de veiculos automotores;

IV — modos de transporte ndo motorizado: modalidades que se utilizam do esforco humano
ou tracdo animal;

V — transporte motorizado privado: meio motorizado de transporte de passageiros utilizado
para a realizagao de viagens individualizadas por intermédio de veiculos particulares;

VI — transporte publico coletivo: servigo publico de transporte de passageiros acessivel a
populagdo mediante pagamento individualizado, com itinerdrios e pregos fixados pelo poder
publico;

VIl — transporte publico individual: servico remunerado de transporte de passageiros aberto
ao publico, por intermédio de veiculos de aluguel, para a realizagdo de viagens individuais;

VIII — transporte urbano: conjunto dos modos e servicos de transporte publico e privado
utilizados para o deslocamento de pessoas e cargas nas cidades;

IX — transporte privado coletivo: servigco de transporte de passageiros nao aberto ao publico
para a realizagdo de viagens com caracteristicas operacionais exclusivas para cada linha e
demanda;

X —transporte urbano de cargas: servico de transporte de bens, animais ou mercadorias.

Paragrafo unico. No espaco publico estdo instaladas redes de distribuicdo dos servigos
urbanos, como rede elétrica, rede de esgoto e abastecimento de agua, que devem ser
compatibilizadas, tanto na superficie, como no subsolo.



CAPITULO Il
DOS PRINCIPIOS E DOS OBJETIVOS

Art.72. A Politica Municipal de Mobilidade Urbana estd fundamentada nos seguintes
principios:

| — a promogao da qualidade de vida e do ambiente por meio do desenvolvimento da
mobilidade urbana sustentavel e da acessibilidade universal;

Il —a divisao do espago publico de uma maneira mais democratica e justa;

IIl — equidade no acesso da cidadania ao transporte publico coletivo de qualidade;

IV — eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servicos de transporte urbano;

V —seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VI — justa distribuicdo dos beneficios e 6nus decorrentes do uso dos diferentes modos e
servigos;

VIl — equidade no uso do espaco publico de circulagdo, vias e logradouros;

VIl — eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana;

IX — a integracdo das agGes publicas e privadas por meio de programas e projetos de
atuacao;

X — o enriquecimento cultural da cidade pela diversificacdo, atratividade, competitividade e
pela inclusdo social.

Art. 82. A Politica Municipal de Mobilidade Urbana possui os seguintes objetivos:

| — reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;

Il — promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

[l — proporcionar melhoria nas condi¢gdes urbanas da populagdo no que se refere a
acessibilidade e a mobilidade;

IV — promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacao dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade; e

V — consolidar a gestdao democrdatica como instrumento e garantia da construcdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

CAPITULO 1lI
DOS ELEMENTOS ESTRUTURADORES DO SISTEMA VIARIO

Art. 92. Constituem elementos integrantes do sistema viario:
| — as vias urbanas e rurais, com hierarquia diferenciada;

Il — a rede de ciclovias, ciclofaixas e faixas compartilhadas, com tracados e dimensdes de
seguranca adequada, bem como sua sinalizacao;

Il — bicicletdrios, paraciclos e pontos de apoio instalados em via publica.



Art. 10. A organizacdo do sistema vidrio depende da funcdo que cada via desempenha na
circulacdo urbana, considerando todos os modos de transporte que usufruem do espaco.

§ 12, As vias podem ser urbanas e as rurais.

| - as vias urbanas sao classificadas, como:

a) vias de transito rapido;

b) vias arteriais;

c) vias coletoras;

d) vias locais.

Il - as vias rurais sdo classificadas como:

a) rodovias;

b) estradas.

§ 22, A identificacdo do tipo de via deve considerar a largura da via, a declividade, a
condicdo da pavimentacdo e da sinalizacdo.

§ 32. A hierarquia vidria determinara a velocidade maxima permitida, que deve ser
compativel com o parcelamento do solo e demais instrumentos de regulamentacdao
urbanistica, como o controle de instalacdo de polos geradores de trafego, o tipo de
pavimentacdo a ser adotado e na determina¢do dos pardmetros minimos a serem exigidos,
tais como o raio de curvas minimas e declividades.

§ 42. A hierarquia viaria deve ser planejada também, prevendo a continuidade das vias, de
forma a garantir a qualidade de circulacdo, sem desperdicio da infraestrutura existente.

§ 52, A classificacdo viaria deve compatibilizar também, as vias destinadas aos pedestres,
ciclistas, que podem ser calgaddes, ciclofaixas ou ciclovias.

§ 62. A arborizagdao urbana deve buscar a melhor ambienta¢dao das vias urbanas, servindo
como instrumento eficaz de apoio na hierarquia das vias e refor¢cando a identidade
ambiental da cidade.

Art. 11. O sistema vidrio, segundo o Plano Diretor de Desenvolvimento Territorial Integrado -
PDDTI, se divide em:

| - Rodovias: sdo consideradas integrantes da Rede Viaria Estrutural, independentemente de
suas caracteristicas fisicas, sendo utilizadas como ligagdo do Municipio com os demais
Municipios e Estados da Federacdo, sendo a seguranca e fluidez do trafego condicionantes
prioritarias da disciplina do uso e ocupacgdo do solo das propriedades lindeiras. Classificam-
se em:

a) Rodovias Federais, Estaduais e Municipais: sdo vias de ligacdo interurbana que alimentam
e complementam a malha vidria local, com caracteristicas de alta fluidez, baixa
acessibilidade e prdprias para os sistemas de transporte de alta capacidade e de carga, com
transito livre;

b) Estradas Vicinais: sdo vias situadas na zona de atividade primdria, onde circula a producao
primaria e integram as localidades do interior do Municipio.



Il - Vias Arteriais: sao as vias com caracteristicas de média e alta fluidez, inseridas na area
urbana, formando uma malha continua, que promove a circulacdo de longa distancia e
interliga bairros e dreas distantes, sendo projetadas para conduzir volumes de trafego
elevados. Dividem-se em:

a) Vias Arteriais Periféricas: sdo as vias de alto nivel de fluidez e baixo nivel de acessibilidade
aos lotes lindeiros e tém por objetivo conduzir os trafegos de carga e de passagem de longa
distancia, preservando o sistema vidrio da concentracdo urbana central;

b) Vias Arteriais Internas: sdo vias que apresentam elevados niveis de fluidez, preservando a
acessibilidade aos lotes lindeiros, desenvolvem-se na concentracdo urbana, com base num
modelo de malha reticulada e desempenham fun¢do urbanistica estruturadora.

Il - Vias Coletoras: sdo as vias de ligacdo entre as vias locais e arteriais e que recebem e
distribuem o trafego, com equilibrio entre fluidez e acessibilidade, integracdo com o uso e
ocupacao do solo, bem como transporte coletivo compartilhado com o trafego geral.

IV - Vias Locais: sdo as vias com acesso imediato aos prédios residenciais, comerciais e
industriais e intensa integracdo com o uso e ocupacdo do solo, promovendo a distribuicdo
do trafego local, com baixa fluidez de trafego e alta acessibilidade.

V - Vias Marginais: sdo vias paralelas e adjacentes as rodovias, que tém funcdo de atender ao
trafego urbano de média distancia e ao trafego local.

VI - Vias Especiais: sdo as vias que por suas caracteristicas diferenciadas de localizacdo ou
uso, sdo objeto de Projeto Especial.

VIl - Rotas Cicloviarias: sdo as vias com caracteristicas geométricas e infraestrutura prépria
ao uso de bicicletas.

VIl - Passagens de pedestres: sdo as vias de circulagdo permitida somente aos pedestres,
constituidas pelos passeios publicos e escadarias, com caracteristicas préprias de espacos
abertos exclusivos a circulagao de pessoas.

Paragrafo unico. Estas vias deverao absorver a grande demanda de circulagdo de pessoas,
mercadorias e os diferentes modais, obedecendo as disposi¢des do PDDTI.

CAPITULO IV
DO ESTACIONAMENTO NO SISTEMA VIARIO

Art. 12. A regulamentacdo das areas destinadas ao estacionamento de veiculos nas vias e
logradouros publicos do Sistema Vidrio Urbano serd definida pelo Poder Executivo Municipal
através de seus 6rgaos competentes.

Art. 13. As areas de estacionamento de veiculos subdividem-se em:
| - drea de estacionamento;

Il - drea de estacionamento especial;

Il - area de estacionamento para carga e descarga;

IV - rea de seguranca.



§ 12. Area de estacionamento é a parte da via e logradouro publico, demarcados e
devidamente sinalizados para o estacionamento de veiculos.

§ 22. Area de estacionamento especial é a parte da via e logradouro publico destinado
exclusivamente a determinado tipo de veiculo, podendo ser rotativo ou controlado.

§ 32. A Area de estacionamento para carga e descarga é parte da via e logradouro publico
destinada exclusivamente para o servico de carga e descarga de mercadorias e produtos em
horario especifico.

§ 42, Area de seguranca é a via de circulacdo, ou parte dela, considerada necesséria a
protecdo e seguranca das edificacGes publicas adjacentes as mesmas, na qual a circulacdo, a
parada e o estacionamento de veiculos poderao ser proibidos pela Municipalidade.

Art. 14. A utilizacdo especial de vias e logradouros publicos, sempre que implicar em quebra
de regime normal e ordinario de uso, depende obrigatoriamente de autorizacdo prévia e por
escrito, inclusive onerosa, do drgdo de transito municipal, em estrita observancia as normas
da Legislacao vigente.

Art. 15. As atividades de carga e descarga de mercadorias ou produtos, estacionamentos dos
diferentes meios de transporte, pontos de Onibus, exercidas com a utilizacdo ou
interferéncia no sistema viario, assim como o tipo e horario de trafego de veiculos para
determinadas vias, obedecerdo ao Plano Diretor de Mobilidade Urbana.

CAPITULO V
DOS PASSEIOS PUBLICOS

Art. 16. Os empreendedores executores de parcelamento do solo, proprietarios ou
detentores diretos de imdveis que tenham frente para as ruas, avenidas e serviddes das vias
publicas pavimentadas do territério urbano deste Municipio, ficam obrigados a efetuar a
construcdo, reforma ou substituicio dos respectivos passeios publicos em frente aos
imoéveis, de acordo com os seguintes padroes:

| - Faixa de servico: E a drea em que devem estar locados o mobilidrio urbano, equipamentos
de infraestrutura, vegetacdo e iluminagdo publica. Nas calgadas com largura minima de
2,00m é obrigatdria a definicdo da faixa de servico, devendo estar junto ao meio-fio e ter
largura minima 0,70m;

Il - Faixa livre: E a drea da calgada reservada exclusivamente para a circulagido do pedestre,
livre de qualquer obstaculo fisico ou temporario, com superficie firme, regular,
antiderrapante (exceto ceramica) e atender as recomendag¢des da norma de acessibilidade,
com largura recomendada de 1,50m e minima admitida de 1,20m, inclinagdo transversal
maxima de 2,0% e altura livre de no minimo 2,10m;

Il - Faixa de acesso: E a drea excedente entre a faixa livre e o lote, e aplicavel nas calgadas
com largura superior a 2,00m, podendo agregar qualidade e atratividade para o espago



publico, através de pequenos jardins ou drea de permanéncia com a disponibilidade de
mesas e cadeiras pelo comércio local, neste caso, sempre que o drgdo competente autorizar.

Art. 17. Para novos parcelamentos do solo, os passeios deverdo ter largura minima de 2,50m
(dois metros e cinquenta centimetros) e seguir, além dos padrées estabelecidos no art. 16
desta Lei, guia pratico para construcdo de calcadas, produzido pelo municipio de acordo com
as especificacdoes das Normas Técnicas da Associacdo Brasileira de Normas Técnicas - ABNT.

Art. 18. Em passeios publicos pavimentados anteriormente a vigéncia desta Lei, é obrigatdria
a sua reforma ou substituicio sempre que mais de 1/3 de sua superficie encontrar-se
danificada, devendo a nova construcdo do passeio obedecer as normas atuais.

Art. 19. Fazem parte desta Lei, os documentos abaixo:

| — Capitulo 1 — Projeto Calcada Legal;

Il — Capitulo Il - Projeto Rotas Ciclaveis;

IIl — Capitulo 1l - Projeto Tratamento dos Pontos Criticos;
IV — Capitulo IV - Projeto Sinalizagdo Turistica.

Art. 20. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo, revogadas as disposices em
contrario.

Vila Flores, 06 de novembro de 2019.

VILMOR CARBONERA
Prefeito Municipal






